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I. OCENA FORMALNA

C. KRYTERIA FORMALNE SPECYFICZNE

DZIALANIE 8.3 TRANSPORT KOLEJOWY

Lp. Nazwa kryterium Definicja kryterium Opis znaczenia kryterium
1 Potaczenie sieci kolejowej w | Kryterium zerojedynkowe. Kryterium obligatoryjne — spetnienie kryterium jest
ramach regionalnej sieci niezbedne do przyznania dofinansowania.

Ocena spetnienia kryterium bedzie polegata na przyznaniu wartosci logicznych ,TAK”, ,NIE”,

transportowej z siecig TEN-T* N . . e e . h
LNIE DOTYCZY” Kryterium dotyczy jedynie sieci kolejowej

Kryterium indywidualne - weryfikowane w odniesieniu do danego projektu.

Kryterium bedzie oceniane na etapie oceny formalnej. Kryterium zostanie zweryfikowane na
podstawie zapiséw we wniosku o dofinansowanie projektu. Wnioskodawca moze zostaé
zobowigzany do uzasadnienia w tresci wniosku spetnienia kryterium.

2 Wsparta infrastruktura | Kryterium zerojedynkowe. Kryterium obligatoryjne — spetnienie kryterium jest

rzyczyni sie do usuniecia niezbedne do przyznania dofinansowania.
zpatgré\Yv i quekich gardet ¢ Ocena spetnienia kryterium bedzie polegata na przyznaniu wartosci logicznych ,TAK”, ,NIE”. ¢ przy

Kryterium indywidualne - weryfikowane w odniesieniu do danego projektu.

Kryterium bedzie oceniane na etapie oceny formalnej. Kryterium zostanie zweryfikowane na
podstawie zapisdw we wniosku o dofinansowanie projektu. Projekt wykazuje sie¢ pozytywnym
wptywem na zmniejszenie zatoréw i usuniecie waskich gardet (projekt wykazuje wiekszg od
zera oszczedno$¢ czasu w przewozach pasazerskich i towarowych i/lub zwiekszenie
minimalnej predkosci przejazdu (jezeli wystepuje)). Wnioskodawca moze zostaé zobowigzany
do uzasadnienia w tresci wniosku spetnienia kryterium

3 Inwestycje w zakresie zakupu | Kryterium zerojedynkowe. Kryterium obligatoryjne — spetnienie kryterium jest
taboru kolejowego musza niezbedne do przyznania dofinansowania.

! Przez sie¢ TEN-T nalezy rozumie¢ sie¢ bazowa i kompleksowg wyznaczong w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE.



Zatgcznik do Uchwaty nr 69/2016 Komitetu Monitorujgcego
Regionalny Program Operacyjny Wojewoddztwa
Lubelskiego na lata 2014-2020 z dnia 29 wrze$nia 2016 r.

spetniaé kryterium | Ocena spetnienia kryterium bedzie polegata na przyznaniu wartosci logicznych ,TAK”, ,NIE”,
energooszczednosci LNIE DOTYCZY” Kryterium dotyczy jedynie zakupu taboru kolejowego.
i ograniczonej emisji CO,

Kryterium indywidualne - weryfikowane w odniesieniu do danego projektu.

Kryterium bedzie oceniane na etapie oceny formalnej. Kryterium zostanie zweryfikowane na
podstawie zapisow we wniosku o dofinansowanie projektu. Wnioskodawca moze zosta¢
zobowigzany do uzasadnienia w tresci wniosku spetnienia kryterium.

4 Pozytywny wplyw na | Kryterium zerojedynkowe. Kryterium obligatoryjne — spetnienie kryterium jest

efektywnos¢ srodowiskowa . ) . . L ., y niezbedne do przyznania dofinansowania.
Ocena spetnienia kryterium bedzie polegata na przyznaniu wartosci logicznych ,TAK”, ,NIE”.

Kryterium indywidualne - weryfikowane w odniesieniu do danego projektu.

Kryterium bedzie oceniane na etapie oceny formalnej. Kryterium zostanie zweryfikowane na
podstawie zapiséw we wniosku o dofinansowanie projektu. Wnioskodawca moze zostaé
zobowigzany do uzasadnienia w tresci wniosku spetnienia kryterium.

W ramach kryterium weryfikacji podlega¢ bedzie czy inwestycja ma pozytywny wplyw na
efektywno$¢ srodowiskowg?. Kryterium jest spetnione, jezeli z dokumentaciji projektu wynika,
ze tam, gdzie to mogto mie¢ uzasadnienie, zostaty wziete pod uwage przy wyborze wariantow
albo na innym wiasciwym etapie przygotowania projektu: efektywnos$é energetyczna,
efektywne wykorzystanie materiatéow i zasobdéw (np. wody), minimalizacja emisji szkodliwych
substancji oraz produkcji odpadéw, racjonalne zuzycie energii, wykorzystanie energii ze zrodet
odnawialnych, dziatania redukujgce i kompensacyjne, jak réwniez zastosowanie/promocja
niskoweglowych rozwigzan; bgdz tez opisano proces, w ramach ktérego te elementy bedg
brane pod uwage na dalszych etapach realizacji projektu.

5 Poprawa bezpieczenstwa Kryterium zerojedynkowe. Kryterium obligatoryjne — spetnienie kryterium jest

- . . . . Y \ niezbedne do przyznania dofinansowania.
Ocena spetnienia kryterium bedzie polegata na przyznaniu wartosci logicznych ,TAK”, ,NIE”.

Kryterium indywidualne - weryfikowane w odniesieniu do danego projektu.

Kryterium bedzie oceniane na etapie oceny formalnej. Kryterium zostanie zweryfikowane na
podstawie zapiséw we wniosku o dofinansowanie projektu. Wnioskodawca moze zostaé
zobowigzany do uzasadnienia w tresci wniosku spetnienia kryterium.

W ramach kryterium weryfikacji podlega¢ bedzie czy inwestycja zwieksza bezpieczenstwo w
ruchu kolejowym (projekt powinien wykorzystywa¢ rozwigzania podnoszace bezpieczenstwo
podréznych i obstugi w zakresie minimalnych wymagan dopuszczenia do ruchu, w tym w

2 Pod pojeciem ,efektywnos¢ srodowiskowa” nalezy rozumie¢ dziatania nakierowane na efektywne wykorzystanie zasobow i minimalizujgce negatywny wptyw na $rodowisko, w szczegdlnosci

zwigzane z:

efektywnoscig energetyczng,

efektywnym wykorzystaniem materiatéw, i zasobdéw (np. wody),

minimalizacjg emisji szkodliwych substancji oraz produkcji odpadéw.

wykorzystaniem energii ze Zzrédet odnawialnych, w tym dziatania redukujgce i kompensacyjne,
zastosowaniem niskoweglowych rozwigzan, itp.
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szczegolnosci przyczyniac sie do zmniejszenia kosztow wypadkow).

Produkt projektu jest zgodny | Kryterium zerojedynkowe. Kryterium obligatoryjne — spetnienie kryterium jest
z koncepcja  uniwersalnego L . . . L ., y niezbedne do przyznania dofinansowania.
projektowania’, W tym Ocena spetnienia kryterium bedzie polegata na przyznaniu wartosci logicznych ,TAK”, ,NIE
:ﬁallzme zasade’t():lostepnosm Kryterium indywidualne - weryfikowane w odniesieniu do danego projektu.

a 0s6 z
niepetnosprawnosciami Kryterium bedzie oceniane na etapie oceny formalnej. Kryterium zostanie zweryfikowane na

podstawie zapiséw we wniosku o dofinansowanie projektu. Wnioskodawca moze zostaé
zobowigzany do uzasadnienia w tresci wniosku spetnienia kryterium.

Zgodnie z definicjg zawartg w Wytycznych MIIR w zakresie realizacji zasady rowno$ci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnoSci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz zasady réwnosci
szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020 z dnia 8 maja 2015 r. koncepcja uniwersalnego projektowania to projektowanie produktéw, srodowiska, programoéw i
ustug w taki sposob, by byty uzyteczne dla wszystkich, w mozliwie najwigekszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego projektowania. Uniwersalne projektowanie nie wyklucza
mozliwosci zapewniania dodatkowych udogodnien dla szczegolnych grup osob z niepetnosprawnosciami, jezeli jest to potrzebne.



Lp.

Nazwa kryterium

Miejsce realizacji
projektu na
terenach
szczegolnie

istotnych z punktu
widzenia celéw RPO
WL
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[Il. OCENA MERYTORYCZNA

C. KRYTERIA TRAFNOSCI MERYTORYCZNEJ
(maksymalnie 100 punktéow ogdotem)

DZIALANIE 8.3 TRANSPORT KOLEJOWY

Kryteria trafnosci
Definicja kryterium
Kryterium punktowe.

Kryterium zostanie zweryfikowane na podstawie zapisow we wniosku o
dofinansowanie projektu.

Kryterium punktuje zwigkszenie dostepnosci do sieci TEN-T, a takze
przynalezno$¢ miejsca realizacji projektu do gmin objetych obszarami
strategicznej interwencji (OSI) zgodnie z zapisami Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020 z perspektywga do 2030 r.
Punkty sg przyznawane za spetnienie kazdego punktu (niezaleznie od
pozostatych). Punktowane sg poszczegdlne miejsca realizacji projektu, projekt
moze uzyska¢ punkty zaréwno za zwiekszenie dostgpnosci, jak i
przynaleznos$c¢ do kilku OSI.

Metody pomiaru

Projekt dotyczy sieci kolejowej stanowigcej potgczenie regionalnej sieci
transportowej z siecia TEN-T zaréwno na potrzeby transportu towarowego
oraz pasazerskiego

Projekt dotyczy zwiekszenia dostepnosci do obszaréw przemystowych oraz
innych osrodkéw gospodarczych (infrastruktura objeta projektem bezposrednio
prowadzi do tych obszaréw Iub os$rodkéw i powoduje zwigkszenie
przepustowosci lub skrécenie czasu dojazdu)

Projekt realizowany na obszarze strategicznej interwencji (OSI) nr 1: Lubelski
Obszar Metropolitalny

Projekt realizowany na obszarze strategicznej
Miasta subregionalne

interwencji (OSI) nr 2:

Projekt realizowany na obszarze strategicznej interwencji (OSI) nr 3: Obszary
przygraniczne

Projekt realizowany na obszarze strategicznej interwencji (OSl) nr 4:
Gospodarczego wykorzystania waloréw przyrodniczych i kulturowych

Opis znaczenia kryterium

Kryterium fakultatywne — spetnienie kryterium nie jest konieczne do przyznania
dofinansowania (ij. przyznanie O punktéw nie dyskwalifikuje z mozliwosci
uzyskania dofinansowania).

Ocena kryterium bedzie polegata na:

a) przyznaniu zdefiniowanej z gory liczby punktéw oraz ich wagi
(maksymalnie mozna przyzna¢ 5 pkt o wadze 3 tj. 15 pkt),
b)  przyznaniu 0 punktéw — w przypadku niespetnienia kryterium.

Mozliwe punkty Waga
3 3

Kryteria skutecznosci / efektywnosci
(maksymalna liczba punktéw mozliwa do osiagniecia w ramach kryterium wynosi 25 pkt)



Lp.

Lp.

Nazwa kryterium

Efektywnos¢
kosztowa 1 km
przebudowanej lub
zmodernizowanej
linii kolejowej

Nazwa kryterium

Efektywnos¢
kosztowa zakupu 1
pojazdu kolejowego

Definicja kryterium
Kryterium punktowe.

Kryterium zostanie zweryfikowane na podstawie zapisow we wniosku o
dofinansowanie projektu.

Kryterium ocenia $redni umowny koszt jednostkowy uzyskania 1 jednostki
wskaznika produktu w projekcie w poréwnaniu z analogicznym kosztem
jednostkowym zaplanowanym w Programie. Umowny koszt jednostkowy
wykorzystany do wyliczenia wartosci wskaznika w Programie wyniost
2806 178 zikm i bedzie on stanowit punkt odniesienia podczas oceny
projektéow tym kryterium.

Metody pomiaru

Efektywnos$¢ kosztowa na poziomie ponizej 75% $redniego kosztu (do
2 104 633 zt/km wigcznie)

Efektywnosc¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub rownym 75% i nizszym niz
100% $redniego kosztu (od 2 104 634 do 2 806 177 zl/km wigcznie)

Efektywno$¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym 100% i nizszym niz
125% $redniego kosztu (od 2 806 178 do 3 507 722 zl/km wigcznie)

Efektywnos$¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym 125% $redniego
kosztu (3 507 723 zt/km i wiecej)

Definicja kryterium
Kryterium punktowe.

Kryterium zostanie zweryfikowane na podstawie zapisow we wniosku
o dofinansowanie projektu.

Kryterium ocenia $redni umowny koszt jednostkowy uzyskania 1 jednostki
wskaznika produktu w projekcie w poréwnaniu z analogicznym kosztem
jednostkowym zaplanowanym w Programie. Umowny koszt jednostkowy
wykorzystany do wyliczenia warto$ci wskaznika w Programie wyniost
5156 283 zl/szt. i bedzie on stanowit punkt odniesienia podczas oceny
projektow tym kryterium.
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Opis znaczenia kryterium

Kryterium fakultatywne — spetnienie kryterium nie jest konieczne do przyznania
dofinansowania (tj. przyznanie 0 punktdw nie dyskwalifikuje z mozliwosci
uzyskania dofinansowania).

Ocena kryterium bedzie polegata na:

a) wyliczeniu dla projektu wartosci umownego kosztu jednostkowego
dla danego wskaznika poprzez podzielenie dofinansowania z EFRR
dla projektu przez poziom wskaznika produktu osigganego w
projekcie (i zaokraglenia do petnych ztotych), a nastepnie
sprawdzeniu, w ktérym przedziale miesci sie wyliczony wskaznik i
przyznaniu odpowiedniej liczby punktow,

b)  wyliczeniu umownych kosztéw jednostkowych dla danego projektu
dla pozostatych wskaznikéw, ktére wystapity w projekcie oraz
przyznaniu odpowiedniej liczby punktéow (jezeli wskaznik nie
wystepuje w projekcie, umownego kosztu jednostkowego nie wylicza
sie i nie przyznaje sie za niego punktow),

c) wyliczeniu S$redniej ze wszystkich przyznanych punktow dla
wypetnionych wskaznikéw, a nastgpnie przemozeniu jej przez wage
(maksymalnie mozna przyzna¢ 5 pkt o wadze 5 tj. 25 pkt),

d) przyznaniu O punktéw — kiedy projekt nie realizuje zadnego ze
wskaznikow.

Mozliwe punkty Waga
5 5

Opis znaczenia kryterium

Kryterium fakultatywne — spetnienie kryterium nie jest konieczne do przyznania
dofinansowania (ij. przyznanie 0 punktéw nie dyskwalifikuje z mozliwosci
uzyskania dofinansowania).

Ocena kryterium bedzie polegata na:

a) wyliczeniu dla projektu wartosci umownego kosztu jednostkowego
dla danego wskaznika poprzez podzielenie dofinansowania z EFRR
dla projektu przez poziom wskaznika produktu osigganego w
projekcie (i zaokraglenia do petnych ziotych), a nastepnie
sprawdzeniu, w ktérym przedziale miesci sie wyliczony wskaznik i
przyznaniu odpowiedniej liczby punktow,

b)  wyliczeniu umownych kosztéw jednostkowych dla danego projektu
dla pozostatych wskaznikow, ktére wystapity w projekcie oraz



Lp.

Nazwa kryterium

Wplyw na
oszczednosé
zasobow oraz

jakos¢ uzytkowania

Metody pomiaru

Efektywno$¢ kosztowa na poziomie ponizej 75% $redniego kosztu (do
3 867 212 zt/os. wiacznie)

Efektywnos¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym 75% i nizszym niz
100% sredniego kosztu (od 3 867 213 do 5 156 282 zi/os. wtagcznie)

Efektywnos¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub réwnym 100% i nizszym niz
125% sredniego kosztu (od 5 156 283 do 6 445 353 zl/os. wigcznie)

Efektywno$¢ kosztowa na poziomie wyzszym lub rownym 125% $redniego
kosztu (6 445 354 zi/os. i wiecej)

Kryteria uzytecznosci
Definicja kryterium
Kryterium punktowe.

Kryterium zostanie zweryfikowane na podstawie zapisow we wniosku o
dofinansowanie projektu.

Kryterium punktuje rozwigzania wptywajgce na poprawe jakosci podrézowania.

Metody pomiaru

Zainstalowanie systemoéw
odnowionym taborze

informacji dla podréznych w zakupionym /

Wdrozenie  systeméw informatycznych w  logistyce i transporcie
multimodalnym* (obstuga taboru, ,$ledzenie” towaréw i bagazy, gospodarka
magazynowa)

Zwigkszenie predkosci maksymalnej lub predkosci $redniej na linii kolejowej o
wigcej niz 10%, w tym likwidacja punktowych lub odcinkowych ograniczen
predkosci na odcinku linii kolejowej, na ktérym w ramach projektu prowadzone
beda prace

Przystosowanie wagonéw do przewozu rowerdw, wozkow itp. (utatwione
wejscie, specjalny przedziat itp.)

4

Transport multimodalny oznacza przew6z towaréw przy uzyciu co najmniej dwdch réznych gatezi transportu.

Zatgcznik do Uchwaty nr 69/2016 Komitetu Monitorujgcego

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa

Lubelskiego na lata 2014-2020 z dnia 29 wrze$nia 2016 r.
przyznaniu odpowiedniej liczby punktow (jezeli wskaznik nie
wystepuje w projekcie, umownego kosztu jednostkowego nie wylicza
sie i nie przyznaje si¢ za niego punktow),

c) wyliczeniu $redniej ze wszystkich przyznanych punktéow dla
wypetnionych wskaznikéw, a nastepnie przemozeniu jej przez wage
(maksymalnie mozna przyznac 5 pkt o wadze 5 tj. 25 pkt),

d) przyznaniu O punktéw - kiedy projekt nie realizuje zadnego ze
wskaznikow.

Mozliwe punkty Waga
5 5

Opis znaczenia kryterium

Kryterium fakultatywne — spetnienie kryterium nie jest konieczne do przyznania
dofinansowania (tj. przyznanie 0 punktdw nie dyskwalifikuje z mozliwosci
uzyskania dofinansowania).

Ocena kryterium bedzie polegata na:

a) przyznaniu zdefiniowanej z gory liczby punktéw oraz ich wagi za
kazde =z zastosowanych w projekcie rozwigzan (przy czym
maksymalnie mozna przyznac 5 pkt o wadze 4 tj. 20 pkt),

b)  przyznaniu 0 punktéw — w przypadku niespetnienia kryterium.

Mozliwe punkty Waga
3 4
2
2
2



Lp.

Lp.

3

Nazwa kryterium

Wptyw projektu na
zwigkszenie
bezpieczenstwa w
ruchu kolejowym

Nazwa kryterium

Komplementarnos¢
projektu

Poprawa jakosci oczekiwania na pocigg przez podréznych

Wdrozenie systemow poprawiajgcych dostepnos¢ do informacji na temat
systemu transportu dla wszystkich zainteresowanych (informacje o rozktadach
jazdy, dogodnych przesiadkach, potgczeniach itd.)

Usuniecie technicznych przyczyn punktowego lub odcinkowego zmniejszenia
dopuszczalnego nacisku na odcinku linii kolejowej, na ktérym w ramach
projektu prowadzone bedg prace.

Definicja kryterium
Kryterium punktowe.

Kryterium zostanie zweryfikowane na podstawie zapisow we wniosku o
dofinansowanie projektu.

Kryterium punktuje rozwigzania zwigkszajace bezpieczenstwo uzytkownikow
infrastruktury kolejowej oraz uczestnikow innych gatezi transportu w
przypadku, gdy Korytarze transportu kolejowego przebiegajg wspdlnie z
korytarzami transportu indywidualnego.

Metody pomiaru

Zakup taboru spetniajgcego podwyzszone (w stosunku do wymagan) normy
bezpieczenstwa

Likwidacja przejazdéw kolejowych na rzecz skrzyzowan bezkolizyjnych
Zastosowanie nowoczesnych systemow sygnalizacji

Zastosowanie systemow kontroli pociggow

Podniesienie kategorii przejazdu kolejowego z E do C, C do A, B do A®
Podniesienie kategorii przejazdu kolejowego z E do D, Ddo C, C do B
Wybudowanie oswietlenia na przejezdzie kolejowym

Poprawa stanu technicznego nawierzchni i rozjazdéw

Definicja kryterium

Kryterium punktowe.

Kryterium zostanie zweryfikowane na podstawie zapisow we wniosku o

5

W Polsce zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 poz. 1744) Przejazdy kolejowo-drogowe i przej$cia dzielg sie na nastepujgce kategorie: 1) kategoria A — przejazdy
kolejowo-drogowe, na ktorych ruch drogowy jest kierowany: a) przez uprawnionych pracownikow zarzadcy kolei lub przewoznika kolejowego, posiadajgcych wymagane kwalifikacje, b) przy
pomocy sygnatéw recznych albo systeméw lub urzadzeh przejazdowych wyposazonych w rogatki zamykajgce catg szerokosé jezdni; 2) kategoria B — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych
ruch drogowy jest kierowany przy pomocy samoczynnych systemoéw przejazdowych, wyposazonych w sygnalizacje $wieting i rogatki zamykajgce ruch drogowy w kierunku: a) wjazdu na
przejazd albo b) wjazdu na przejazd i zjazdu z przejazdu; 3) kategoria C — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany przy pomocy samoczynnych systeméw
przejazdowych wyposazonych tylko w sygnalizacje Swietlng; 4) kategoria D — przejazdy kolejowo-drogowe, ktére nie sg wyposazone w systemy i urzadzenia zabezpieczenia ruchu; 5) kategoria
E — przejscia wyposazone w: a) pétsamoczynne systemy przejazdowe lub samoczynne systemy przejazdowe albo b) kotowrotki, barierki lub labirynty; 6) kategoria F — przejazdy kolejowo-
drogowe lub przejscia zlokalizowane na drogach wewnetrznych, wyposazone w rogatki stale zamkniete, otwierane w razie potrzeby przez uzytkownikéw lub 2) zgodnie z warunkami

technicznymi okreslonymi dla kategorii A albo B.
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Opis znaczenia kryterium

Kryterium fakultatywne — spetnienie kryterium nie jest konieczne do przyznania
dofinansowania (tj. przyznanie 0 punktdw nie dyskwalifikuje z mozliwosci
uzyskania dofinansowania).

Ocena kryterium bedzie polegata na:

a) przyznaniu zdefiniowanej z gory liczby punktéw oraz ich wagi za
kazde z zastosowanych w projekcie rozwigzan (przy czym
maksymalnie mozna przyznac¢ 5 pkt o wadze 4 tj. 20 pkt),

b)  przyznaniu 0 punktéw — w przypadku niespetnienia kryterium.

Mozliwe punkty Waga
4
4

3

2

2

2

1

1
0.5

Opis znaczenia kryterium

Kryterium fakultatywne — spetnienie kryterium nie jest konieczne do przyznania
dofinansowania (ij. przyznanie 0 punktéw nie dyskwalifikuje z mozliwosci



Lp.

Nazwa kryteriu

Oddziatywanie
ochrone
srodowiska
polityki
horyzontalne

m
na

iinne

dofinansowanie projektu.

Kryterium punktuje projekty poprawiajgce spojno$¢ programowa, bedace
elementem szerszej strategii realizowanej przez szereg projektow
komplementarnych lub tez powigzane z projektami juz zrealizowanymi,
w trakcie realizacji lub wybranych do realizacji i wspéffinansowanych
ze $rodkéw zagranicznych i polskich m.in. funduszy europejskich, kontraktow
wojewodzkich, dotacji celowych itp. od 2007 roku. Premiowane bedg tutaj
rowniez projekty realizowane w partnerstwach, a takze projekty kompleksowe
(w osigganiu celu w petni i catkowitej likwidacji problemu na danym obszarze).

Metody pomiaru

Projekt wspottworzy kompleksowe rozwigzania obszarowe — projekt taczy co
najmniej dwie rozne gatezie transportu® (oprécz transportu kolejowego)
wykorzystujgc mozliwosci, jakie daje transport intermodalny

Projekt bezposrednio wykorzystuje produkty badz rezultaty innego projektu
Projekt petni tgcznie z innymi projektami te sama funkcje, dzieki czemu w peni
wykorzystywane sg mozliwosci istniejgcej infrastruktury

Projekt facznie z innymi projektami jest wykorzystywany przez tych samych
uzytkownikéw (np. zwiekszenie dostepnosci do terenéw przemystowych oraz
innych osrodkéw gospodarczych i przyczynia sie do promowania integracji
systemu transportu)

Projekt wykorzystuje wiedze / kompetencje powstate w innym projekcie
Projekt znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie innych projektow,

niekoniecznie petnigcych te samg funkcje lub uzytkowanych przez tych
samych uzytkownikéw

Definicja kryterium
Kryterium punktowe.

Kryterium zostanie zweryfikowane na podstawie zapisow we wniosku o
dofinansowanie projektu.

Kryterium punktuje konkretne dziatania podjete na rzecz realizacji polityk
horyzontalnych: zréwnowazonego rozwoju oraz promowanie réwnosci
mezczyzn i kobiet oraz niedyskryminacji, w tym w szczegolnosci wykorzystanie
nowoczesnych, energooszczednych rozwigzan technicznych i
technologicznych, zastosowanie technologii przyjaznych  $rodowisku
przyrodniczemu lub korzystne oddzialywanie projektu na $rodowisko
przyrodnicze, a takze rozwoj odnawialnych zrédet energii.

Metody pomiaru
Wplyw na zréwnowazony rozwaj:
Projekt zaktada wykorzystanie biopaliw

6

Majg tu zastosowanie nastepujgce gatezie transportu (nie liczac transportu kolejowego): w ramach transportu pasazerskiego: 1) publiczny pasazerski transport drogowy, 2) transport
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uzyskania dofinansowania).
Ocena kryterium bedzie polegata na:

a) przyznaniu zdefiniowanej z gory liczby punktéw oraz ich wagi za
kazde z zastosowanych w projekcie rozwigzan (przy czym
maksymalnie mozna przyznac¢ 5 pkt o wadze 2 tj. 10 pkt),

b)  przyznaniu O punktéw — w przypadku niespetnienia kryterium.

Mozliwe punkty Waga
4 2

Opis znaczenia kryterium

Kryterium fakultatywne — spetnienie kryterium nie jest konieczne do przyznania
dofinansowania (tj. przyznanie 0 punktéw nie dyskwalifikuje z mozliwosci
uzyskania dofinansowania).

Ocena kryterium bedzie polegata na:

a) przyznaniu zdefiniowanej z gory liczby punktéw oraz ich wagi za
kazde z zastosowanych w projekcie rozwigzan (przy czym
maksymalnie mozna przyzna¢ 5 pkt o wadze 2 tj. 10 pkt),

b)  przyznaniu O punktéw — w przypadku niespetnienia kryterium.

Mozliwe punkty Waga

2

samochodowy i motocyklowy; 3) transport powietrzny; 4) transport wodny; oraz w ramach transportu towarowego: 5) transport cigzarowy; 6) transport wodny.



Projekt wykorzystuje rozwigzania o emisji gazéw cieplarnianych nizszej niz
przewidujg polskie normy

Projekt przewiduje budowe przejs¢ dla zwierzat

Projekt przewiduje budowe ogrodzen dla zwierzat

Projekt przewiduje budowe ekranéw akustycznych i innych zabezpieczen
przeciwhatasowych

Projekt przewiduje budowe pasow zieleni

Projekt przewiduje budowe urzgdzen odwadniajgcych torowiska (rowy, fawy
lub skarpy)

Projekt przewiduje budowe separatoréw dla wéd opadowych

Projekt przewiduje wykorzystanie pow. 30% ilosci elementéw podlegajacych
recyklingowi w stosunku do wszystkich materiatéw niezbednych do realizacji
robét budowlanych

Wplyw na promowanie réwnosci szans i niedyskryminacji w tym
dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami

Przystosowanie infrastruktury kolejowej do potrzeb os6b o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania sie, wykraczajgce poza obowigzujgce wymogi
przepisow prawa

Zatrudnienie oséb tej pfci, ktéra jest w danym obszarze w trudniejszej sytuacji
lub 0séb z marginalizowanych grup spotecznych lub outsourcing ustug
uzupetniajgcych obstuge infrastruktury przedsiebiorstwom zatrudniajgcym
osoby z marginalizowanych grup spotecznych (np. niepetnosprawnych)

0.5
0.5

0.5
0.5

0.5
0.5

0.5
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D. KRYTERIA ROZSTRZYGAJACE’
(ZAWARTE ZOSTANA WE WSZYSTKICH KARTACH OCEN MERYTORYCZNYCH | DOTYCZYC BEDA WSZYSTKICH OCENIANYCH PROJEKTOW)
DZIALANIE 8.3 TRANSPORT KOLEJOWY
Lp. | Nazwa kryterium Definicja kryterium Opis znaczenia kryterium
1 | Wplyw projektu na zwiekszenie | W jakim  stopniu  projekt wplywa na zwigkszenie |\ przypadku, gdy kilka projektow uzyska tg sama, najnizszg pozytywng liczbe
bezpieczenstwa w ruchu | bezpieczeristwa w ruchu kolejowym? punktéw, a wartos¢ alokacji przeznaczonej na dany konkurs nie pozwala na
kolejowym zatwierdzenie do dofinansowania wszystkich projektéw, o wyborze projektu do
Wsparcie w pierwszej kolejnosci jest przyznawane projektom, dofinansowania decyduje kryterium rozstrzygajace.
ktore otrzymaty najwigkszg liczbe punktow w ramach
przedmiotowego kryterium.
O rozstrzygnieciu kryterium decyduje realizacja projektu
zwiekszajgcego bezpieczenstwo uzytkownikéw infrastruktury
kolejowej oraz uczestnikow innych gatezi transportu w
przypadku, gdy korytarze transportu kolejowego przebiegaja
wspolnie z korytarzami transportu indywidualnego.
2 | Wptyw na oszczednos¢ | W jaki stopniu projekt wptywa na oszczedno$¢ zasobow oraz | Jezeli pierwsze z wymienionych kryteridw rozstrzygajgcych nie rozstrzyga kwestii
zasobow oraz jakos¢ | jakos¢ uzytkowania? wyboru projektéw, wéwczas stosuje sie drugie kryterium rozstrzygajace.
uzytkowania ) ) ) o ] W przypadku, gdy kilka projektow uzyska tg sama, najnizszg pozytywng liczbe
Wsp.ar.ue.wplerwszej kolej.nosu Jest przyznawane projekiom | punktow, a wartosé alokacji przeznaczonej na dany konkurs nie pozwala na
zmniejszajgcym zato.ry I usuwajgcym wasl_«e gardig, zatwierdzenie do dofinansowania wszystkich projektéw, o wyborze projektu do
wdrazajgcym systemy informatyczne w logistyce i transporcie | gofinansowania decyduie kryterium rozstrzygajace.
multimodalnym, zwiekszajagcym predko$¢ maksymalng lub
predkos¢ $rednig na linii kolejowej o wigcej niz 10%,
poprawiajgcym jakos¢ oczekiwania na pocigg, wdrazajgcym
systemy poprawiajgce dostepno$¢ do informacji na temat
systemu transportu, instalujgcym systemy informacji dla
podréznych, przystosowujgcych wagony do przewozu
rowerow i wozkOw, usuwajgcych techniczne przyczyny
zmniejszania dopuszczanego nacisku itp.
3 | Efektywnos¢ kosztowa wsparcia | W jakim stopniu projekt jest efektywny kosztowo? Jezeli drugie z wymienionych kryteridéw rozstrzygajacych nie rozstrzyga kwestii wyboru

7 W przypadku, gdy kilka projektéw uzyska tg samg, najnizszg pozytywng liczbe punktdéw, a warto$¢ alokacji przeznaczonej na dany konkurs nie pozwala na zatwierdzenie do dofinansowania
wszystkich projektéw, o wyborze projektu do dofinansowania decydujg kryteria rozstrzygajgce. Jezeli pierwsze z wymienionych kryteridw rozstrzygajacych nie rozstrzyga kwestii wyboru
projektow, wowczas stosuje sie drugie kryterium rozstrzygajgce. W przypadku, gdy na podstawie kryteriow rozstrzygajgcych nadal nie jest mozliwe ustalenie kolejnosci uszeregowania wnioskow,
wowczas 0 wyborze projektu do dofinansowania decyduje losowanie.
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1 km linii kolejowej / 1 pojazdu
kolejowego

Wsparcie w pierwszej kolejnosci jest przyznawane projektom,
ktore otrzymaty najwiekszg liczbe punktow w ramach
przedmiotowego kryterium.

O rozstrzygnieciu kryterium decyduje najnizsza $rednia
kosztéw wsparcia 1 km linii kolejowej / 1 pojazdu kolejowego
(zgodnie z metodykg obliczania wskaznikéw efektywnosci /
skutecznosci).

projektow, wéwczas stosuje sie trzecie kryterium rozstrzygajace.

W przypadku, gdy kilka projektow uzyska ta samg, najnizszg pozytywng liczbe
punktéw, a wartos¢ alokacji przeznaczonej na dany konkurs nie pozwala na
zatwierdzenie do dofinansowania wszystkich projektéw, o wyborze projektu do
dofinansowania decyduje kryterium rozstrzygajace.
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